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Trucker SUPERTEST

TESTOVANO S REFERENCNiM NAKLADNiM AUTOMOBILEM
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Muze :
byt nos
usporny"

,Volvo FH Aero 500 I-Save vyrazilo
~na testovaci okruh s novou aerodynan'iic_l_(y
optimalizovanou pfidi. Diky tomuma -~

efekt|V|tu tak se na to pojd’ me podlvat
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SUPERTEST VOLVO FH 500 I-SAVE 4x2 |

4 ™
i .)-l\ 2N P o <
- o dokaze 24 centimetrii navic?

= VIRgEEY o 5 Nebo - presnéji feceno - maji vii-
= - 5 _ = bec néjaky vyznam? Protoze pé-

= 'E' S tiprocentni sniZeni prumérné spotieby;,

3 ' s které Volvo Trucks uvadi v pfipadé svého

' nového modelu Aero, je prozatim jen sli-
bem Svédské znacky. A protoze v Trucke-
ru na podobna tvrzeni tradi¢né nespolé-
hiame, pozadali jsme automobilku, aby
nam do supertestu zapujcila FH Aero 500

v ov o

Eﬂ yerkhrs 1
‘ FUNDSCHAL

i R
- - -- I-Save, prvniho zastupce nejnovejsi uvede-
AL | ” H 1 I 1 ‘ i l, 1 | né fady. Cil byl pochopitelné jasny: vyrazit
o . Al ' | vstiic nasi standardizované trase v dopro-
: | vodu referen¢niho nakladaku.

PODLE NOVY PRAVIDEL EU

Zbrani modelu FH Aero je prodlouzena
prid, se kterou Svédska znacka jako dru-
ha v Evropé (po firmé DAF) vyuzila nové
predpisy EU tykajici se délky. Pravé nova
legislativa umoznuje, kromé jiného, také
vysunuti predni casti nakladnich vozi-
del, ktera tak muze byt zaoblené;jsi, aby
vzduch kolem kabiny, respektive jedouci
soupravy, proudil co mozna nejhladce-
ji. Protoze tam, kde ma vitr méné mist,
do kterych se muze opfit, se odpovida-
jicim zpuasobem sniZuji i odpory. Vysled-
kem je, Ze pohonna jednotka nikladniho
automobilu vyZaduje méné energie, a tu-
diz se snizuje i spotreba.

Pochopitelné ¢im vice kilometra ve vys-
$im tempu najedete, tim vice se zminova-
ny aerodynamicky efekt vyplati. Neni divu,
Ze Volvo doporucuje provedeni Aero pre-
devsim pro dopravu na dlouhé vzdalenos-
ti. Pro logistické a prepravni firmy, které
najezdi méné kilometrt, zistiva v nabid-
ce i standardni model, ktery je logicky po-

Pfedni ¢ast
pod éelnim
oknem byla
vytaZena

dopfedu az
024 cm.

Scania jako vzor? Kazdopadné predni vyklopny panel poslouzi i jako lavice a nechybi ani drzaky napoju.
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nékud levnéjsi. Zda se vsak, zZe zakaznici
Volva maji skutec¢né oteviené mysleni.
Alesponn my jsme béhem testovaci jizdy
potkali na dalnicich prekvapivé dost vozi
FH uZz s novou pridi. Podle Volvo Trucks se
pro verzi Aero rozhodla uz témér polovina
némeckych zakaznikll vyuZivajicich své
stroje na delsi vzdalenosti.

At uz sedite za volantem verze Aero Ci
nikoli, na prvni pohled si prodlouzené pri-
dé stézi vsimnete.Tyka se totiz oblasti pod
Celnim sklem a ze sedadla fidice ji praktic-
ky nevnimate. Jakmile ale FH Aero zrych-
lite na cestovni rychlost, zkuste napnout
usi. Neni pochyb o tom, Ze goteborské
nakladaky tradicné patfi k tém nejtiSsim
ve své tfidé. Tento model je vSak ve sku-
tecnosti jesté tiSsi nez obvykle. Neuplatny
hlukomér hlasi neuvéfitelnych 60 deci-
belti pfi rychlosti 85 kilometra v hodin€.
Vérte tomu nebo ne, ale Aero se diky tomu
témér vyrovna svym elektrickym protéjs-
kim a mezi spalovacimi motory zveda lat-
ku poradné vysoko.

Jednim z davodt je pravdépodobné
i skutecnost, ze na boc¢nich oknech nevi-
si nic, co by mohlo generovat aerodyna-
micky hluk. S prichodem varianty Aero
zaradilo Volvo Trucks do programu také
kamerovy systém, ktery pfebira praci dii-
véjsich hlavnich i Sirokouhlych vnéjsich
zpétnych zrcatek. Displeje jsou pro Aero
ve standardni vybavé, na prani je ale mu-
Zete nahradit tradi¢nimi zrcatky.

Po jizdé s digitalni technikou od Volva si
stojime v zasadé za svym, pokud jde o ka-
merové systémy: pfi bézné jizd¢é funguji
skvéle a povazujeme je za uzite¢né rese-
ni, ale pfi couvani si na né budete muset

MOTOR V KOSTCE

hladce pracujici fadovy Sestivalec,
diky turbodmychadlu se spfazenou
turbinou nejvyssi toc¢ivy moment
ve tfidé 500kofiovych tahacud

- | navzdory vysokému vykonu motorové
brzdy VEB+ pracuje retardér suverénnéji

Na silnicich uz jezdi docela dost model( FH s pridomkem Aero.

zvykat, nez se vim povede manévrovat
s nimi u ramp stejné obratné jako s kla-
sickym fesenim.V pripadé této znacky fi-
di¢am znesnadnuje prici jedna konkrét-
ni véc. Vysece zobrazované na displejich
je nutné volit zvlast pro levou a pravou
stranu pomoci tlac¢itek ve dverich. Coz
kromé jiného znamena, Ze pfi manévro-
vani zkratka musite opakované mackat
zminéna tlacitka. Co se nim naopak libi,
Ze je obraz na displejich ostry jako britva.
Navic ve vecernich nebo noc¢nich hodi-
nach rychle ocenite vypinatelny infracer-
veny prisvit, ktery doslovné vnese svétlo
do tmy.

K AERU PATRI I-SAVE
Nase srdce si rychle ziskal také elektro-
hydraulicky posilova¢ fizeni Dynamic
Steering, ktery bychom si rozhodné do-
prali. Nejen proto, Zze nadpramérné usnad-
fuje manévrovani, ale také proto, ze za za-
tickami automaticky vystfeduje volant
av pripadé defektu pneumatiky bezpecné
a snadno udrzi FH ve zvoleném sméru.
Presunme se ale kousek dal, do motorové-
ho prostoru. Zde najdete stary znamy fadovy
Sestivalec D13, ktery je kromé klasického tur-
bodmychadla podporovan rovnéz sprazenou
turbinou pfipojenou pres soustavu prevodii
ke klikové hrideli. Tato technika je soucasti
paketu ISave, ktery je pro verzi Aero logic-
kou volbou. Koneckoncti i podle vyrobce je
doporucovan pro dialkovou prepravu, pro-
toze byl navrZen tak, aby snizoval spotfebu
pfimo umérné s najetymi kilometry.

Zobrazeni displeje je ostré jako bfitva.

Muze za to kromé jiného také o 300
newtonmetrt vyssi to¢ivy moment, ktery
D13 vdechuje uvedena pridavna turbina.
Celkové dostanete $pickovych 2800 new-
tonmetrd, coz odliSuje jizdni profil Volva
od jeho konkurentd. Také diky tomu zu-
stava dvanacty prevodovy stupenl obvykle
zarazen i v prudkych stoupanich a motor
pétistovky stoicky tahne téméf 40tuno-
vou soupravu k vrcholim pfi krasnych
900 otackach za minutu. A vy vite, Ze
kdyz v kopcich nemusite podrazovat, Se-
tfite naftu.

SPLNENY SLIB
Coz nas privadi zpét k avodni otazce. Po-
tvrzuje Volvo Aero vyrobcem slibovanou
usporu? Potvrzuje! FH Aero 500 I-Save
zvladlo nasi testovaci trasu s prumérnou
spotrebou jen 23,49 litru na 100 kilome-
tri. A tuto hodnotu jsme samozrejmé ne-
zapomnéli porovnat s redakcni referencni
soupravou. Pokud se podivate na nasle-
dujici dvoustranu a najdete si prislusny
graf, zjistite, Ze se Volvo dostalo na pru-
bézné prvni misto (1) v zebficku provozni
efektivity, predevsim ale o 4,47 procenta
prekonalo svého sourozence FH 500 I-Sa-
ve, ktery jsme drive testovali se stejnym
motorem, ale puvodni kabinou, tedy bez
prodlouzené pridé€ a iprav s nizvem Aero.
Co to znamena, snad nemusime zvlast
zduraznovat. Slib byl splnén, prodlouzeni
predni ¢asti o 24 centimetra se skutecné
vyplati jako investice do vozt dilkové pre-

pravy! |
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SUPERTEST

VOLVO FH 500 I-SAVE 4x2 |

Pfid' Aero zvySuje hmotnost
tahace ve srovnani se

standardnim modelem FH o 60 kg.

Digitalni pfistrojovy panel nabizi rizné rezimy
zobrazeni, preferujeme klasickou verzi.

Novinka: funkce hold elektronické parkovaci brzdy.
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Testovaci fidi¢
Truckeru
Wolfgang
Obermaier

S ohledem na fakt, Ze Volvo

Trucks dodateéné namontovalo
pfepracovanou, respektive
prodlouzenou pfid’ na stavajici zakladnu
modelu FH, vypada Aero opravdu dobfe.
Vypada jako odlité z jediné formy.

Jizdni vlastnosti téchto automobilt

byly vzdycky vynikajici, coZ se u Aera
neméni. Stejné jako u jinych vyrobcii

si musite i tady zvyknout na vyménu
klasickych zrcatek za kamerovy systém.
Ceho si viak neslo neviimnout, je
vynikajici ostrost obrazu na displejich.
Je to skoro jako kdyz se podivate pres
praveé vycisténé bryle. Infracervena
funkce by se hodila i nasim fidiciim
jezdicim v noci, chybi mi vsak svislé
linky na displejich, které by indikovaly
Sifku soupravy, jako je tomu u modelud
MAN TGX.

VYBIRAME NAZORY

Z FACEBOOKU:

Kevin K.

Cim ¢astéji ho potkavam, tim vic se mi
libi. Zvlast kdyz je trochu ,,vylepSeny“.
Jesté vic by se mi libilo, kdyby Volvo
dalo obéma mtizkam chladice jednotny
vzhled.

Phillip B.

Takeé si myslim, Ze nové Aero vypada
dobfe. Zaroven mam dojem, Zze
standardni model FH najednou vypada
dost staromédné.

Finn V.
Nejlepsi je, Ze se logo konecné pfesunulo
tam, kam patfi. Do masky chladice!

Leon E.
Verze Aero vzdycky vypadaji naprosto
pfirozené...

Florian K.

No, co se tyce komfortu, nemiiZu si

na Volvo stézovat. Pravé naopak. Jezdi
krasné, dobfe tahne a ma sviznou
automatickou pfevodovku. Jen ta kabina
by mohla byt ponékud prostornéjsi.

Michael N.

Je hezké, Ze zakulacenéjsi design vychazi
ze smérnic EU, misto aby se vytvofilo
vice mista pro fidice!!

Eugen Z.

Se 780 korimi bych si na design Aera
zvykl rychle. Muj séf by ale nejspise
nesouhlasil!

Timo K.
At Zije spalovaci motor! Je hezké, ze
Volvo diesel jesté neodepsalo.

Robert W.

Pro vSechny ty, ktefi neustale nafikaji.
U Volva to byl vzdy kompromis mezi
designem a bezpecnosti a vtomto
pripadé optimalizaci odporu vzduchu.
Premysleli o tom nékolik let, zkoumali,
vyvijeli, hlavné ale posouvali hranice.

Peter N.

Nové Volvo vypada dobfe, jenze kabina
se nezvétsila, takze my Fidici z toho
nemame nic.



HODNOCENI KABINY

Testované vozidlo dorazilo s kabinou

Globetrotter, ktera ma podle vyrobce

nejlepsi aerodynamiku v ramci modelové

fady FH. Pfesto je vnitfni prostor

dostatecny i pro delSi trasy a devét

centimetri vysoky motorovy tunel

nabizi vnitfni vysku 1,96 metru. Pro

srovnani, v kabiné Globetrotter XL mate

nad hlavami dalSich 15 centimetri navic. Ovladaci panel lizka ma spoustu funkei.
Kvalita zpracovani a vybér materiald

zustava i tady na vysoké arovni. A neméni ;

se ani detaily, které by zaslouzily vice i

pozornosti. Nikdy jsem kupfikladu :
nepochopil, pro€ musi byt paka volice

automatizované prevodovky umisténa il
hned vedle sedaku, misto toho, aby =

ji tvarci pfesunuli vpravo pod volant ﬁ' i ' 5
na sloupek fizeni, jako je tomu u vSech | ;
konkurentii. Samozfejmé, vkus se mize 1’ w
lisit, faktem ale je, Ze Volvo muselo

lednicku pfemistit do tlozné schranky /

vlptavo pofj IUZkefn’ kam se. da‘z r.m5ta . V seznamu pfiplatkové vybavy najdete kromé jiného Do chladiciho boxu dosahnete, jen kdyz mate
fidice dosahnout jen s patficnymi kifecemi. i kavovar s filtrem, ktery Ize zasunout pod liizko. dlouhé ruce.

ULOZNE PROSTORY ODKLADACi PROSTORY

Objem v litrech (I) délka x $itka (cm)

Nad celnim sklem, celkem s roletami 230 Odkladaci plocha stfedové konzoly:
Volitelné tloZné prostory na zadni sténé 255 20 x 30
Kapsy ve dvefich (vlevo/vpravo) 4/4 Pfihradka ve stiedové konzole 51
Zasuvky v palubni desce 12 Rozkladaci stal (na pfani) 28 x 29
Ulozné prostory pod posteli 20
Lednice (pod posteli) 33 Vyklopny drzak na plechovky/lahve v palubni desce, posuvny

a sklopny drzak na velké PET lahve u ldZka, tfi zasuvky

na 24V, jedna na 12 V, dva hacky na kabaty, mensi policka

u spodniho ldZka, dveini pfihradka na dokumenty, volitelné

cervené nebo bilé nocni svétlo, s nastavitelnou intenzitou.

ROZMERY KABINY

(cm)
A Kabina, vnitini vyska * @ Spodni luzko, délka
[ Kabina, délka Spodni lGzZko, $ifka
Kabina, Sifka Vyska nad spodnim lizkem
[ Vstupni otvor, vyska Rozsah nastaveni volantu, vyska
Rozsah nastaveni sedadla, vyska ... Rozsah nastaveni volantu, sklon.. 0-30°
Rozsah nastaveni sedadla, hloubka. ... *nad tunelem motoru

Méli byste mit na palubé: GloZné skiinky na zadni sténé.

Trucker 3-4/2025 9




SUPERTEST VOLVO FH 500 I-SAVE 4x2 |

TECHNICKA DATA

MOTOR

Kapalinou chlazeny fadovy Sestivalec,
turbodmychadlo (s obtokovym ventilem)
spfazené s turbinou, katalyzator SCR,
recirkulace chlazenych vyfukovych plyni EGR,
filtr pevnych ¢astic, Euro 6e

Typ Volvo Group D13T500A Turbo-TC

Vzadu: 12tunova hnana naprava RSS51244B;
€tyfi méchy vzduchového odpruzeni

a stabilizator

Pneumatiky (v testu): vpfedu 385/55 R22.5;
vzadu 315/70 R22.5

Rafky (v testu): 9.00 x 22.5 hlinikové (pfiplatek;
standardné: ocelové)

Objem 12 800 cm?
Vrtani x zdvih 131x158 mm
Kompresni pomér 18,0:1

BRZDY

Vpiedu: dvouokruhovy vzduchovy systém

Vstrikovani
Jmenovity vykon
500 k (368 kW) pfi 1240-1600 ot./min.
Max. toc¢ivy moment
2800 Nm pfi 900-1240 ot./min.

common-rail, max. 2400 bard

PRENOS VYKONU

Spojka: pneumaticky ovladana sucha spojka

o priméru 430mm

Pievodovka: I-Shift AT2812, nesynchronizovana
zakladni tistupriova pfevodovka, rozsah

a déleni, 12 rychlostnich stupnii vpied, 4
rychlostni stupné vzad

s kotoucovymi brzdami, EBS
Vzadu: kotoucové brzdy, EBS
Motorova brzda Volvo Engine Brake (VEB+)

435 kW (592 k) pfi 2300 ot./min.
Retardér (za priplatek - testovaci vozidlo jim
nebylo vybaveno)

Rozsah:
Zpatecka:
Finalni pfevod:

PODVOZEK

14,94 a2 1,00
17,48/13,73/4,02/3,16
i=2,31

Vptedu: 7,5tunova fizena naprava, jednolistové
paraboly, hmotnostné optimalizovany
stabilizator, tuhost stiedni

RIZENi

Typ Volvo Dynamic Steering (na pfani)
Pramér volantu 450mm
ROZMERY + HMOTNOSTI

Rozvor 3700mm
DxSxV 6129 x 2495 x 3798 mm

Pohotovostni hmotnost

7246 kg (bez fidice)

NAPLNE

Motorovy olej 33,01 (véetné filtru)
Nadrz 4001 nafty, 601 AdBlue
Chladici kapalina 38,01
Olej v zadni napravé/pfevodovy olej 11,0/16,01

KONKURENCE

Hodnocenifidici 853
Provozni efektivita 613
Spotieba (s AdBlue) 23,5
Rychlost 79,9

Volvo FH 500 TC

Scania460R

Hodnocenifidici 855
Provozni efektivita 601
Spotieba (s AdBlue) 24,6
Rychlost 80,4

Hodnocenifidici 850
Provozni efektivita 594
Spotieba (s AdBlue) 24,7
Rychlost 79,7

848
Provozni efektivita 592
Spotieba (s AdBlue)24,6
Rychlost 79,4

Body 1466

Body 1456

Body 1444

Body 1440

10 Trucker 3-4/2025

Turbinu'najdete na pravé strané. &

SROVNANi SPOTREBY

Primeérna spotfeba v /100 km/h
N & X X 3 ¥
o o (=] (=] o o

N
=
o

78,0 79,0 80,0 81,0

Primérna rychlost vkm/h
1 lvecoS-Way 530 4 Volvo FH 500 I-Save
2 MBACctros1845 5 Scania 460 R Highline

3 DAF XF 480 DAF XF 480

SERVIS A UDRZBA

Radovy $estivalec D13 vyZaduje
mimo jiné cerstvy motorovy olej
nejpozdéji po 150 000 kilometrech.
Zda se, ze Svédové maji techniku

s integrovanou turbinou zvladnutou
a bez problému pod kontrolou, nebo
alespoi nase redakce nevi o Zadnych
vétsich problémech, respektive ¢asto
se vyskytujicich zavadach. Co se

tyce svétel, LED je ve vozech znacky
Volvo standardem uz docela dlouho,
doporucujeme vam ale aktualizaci

na fantastickou verzi Matrix. A jesté
slovo ke sklopnému pfednimu schidku
verze Aero: tohle feSeni je opravdu
pfijemnym mistem k odpocinku. Pfi
¢isténi celniho okna jsme nicméné
narazili na jedno omezeni - podobné
jako v pfipadé modeld od Scanie i
znacky DAF, také zde neni sklopny
panel zavéseny dostatecné vysoko.
Budete potfebovat prodlouzeny myci
kartag, jinak to bude obtizné.

Vitr k vam nepronikne

i diky stale lepsSimu
dodate¢némulgumovému
tésnéni ve dvefich.




TESTOVACi TRASA POTREBA AR 0

Tonaz etapa JEE JELE 4. etapa Celkem
Norimberk pokazdé 9 80,8 UU 50,5km 342,8km
32t primeérnd opcovita G E okreska
v 1/100 km 23,22 25,50 22,98 19,89 26,17 23,49
km/h 84,67 84,14 83,49 62,36 83,43 79,88
AdBlue Spotieba: 1,55 1/100 km (5,87 % spotieby nafty); AdBlue je zahrnuto
ve vysledku v pomérné vysi 44 %.
HODNOCENI ZA }izDU V KOPCIiCH
V 7 Stoupani/Délka Cas Pfev. stup pfi ot./min. V_. Spotieba
Ingolstadt [A93] 1 max. 5%, 1,5km 1,12 min. 11 pfi 1100 72km/h 66,71/100km
| 2 max. 6%, 1,5km 1,17 min. 11 pfi 1100 71km/h 66,7 1/100km
Langenbruck () ’
s 3 Kindinger Berg A9 | 3,37min. | 11pfi 1000 67km/h | 77,81/100km
9 Dalniéni kfizeni Holledau
‘ 4] ry—r
t TEST S REFERENCNIM KAMIONEM
) Dasing S,T);RTAIIershausen

Kazdy test doprovazi nase redakéni referencni
Volvo FH 460 I-Save s navésem Schmitz Cargobull
o hmotnosti 38 tun, které zajistuje srovnatelné
vysledky. Takeé proto probéhl nas test za dobrych

) Neufahrn

Mnichi podminek. Pokud jsou hodnoty spotteby referencniho
stroje v den zkousky nad nebo pod stanovenymi
hodnotami, je zfejmé, Ze testovaci vozidlo mélo horsi nebo lepsi podminky na trase, které
p . Ize odpovidajicim zpiisobem vypocitat. Vyhoda? Nase udaje jsou srovnatelné. Komparace
parametri ziskanych bez referenéniho vzorku, a navic za proménlivych podminek,
JiT PRIKLADEM: povaZujeme za neseriozni. Testy s referenénim nakladnim automobilem najdete pouze
TRUCKER kompenzuje své emise CO, v nasem odborném tisku a jsou praktikovany i vautomobilovém primyslu. Spotieba
produkované pfi testovani pomoci certi- AdBlue je imérné zahrnuta do vysledku jednotlivych etap.

fikata. Kompenzacni kredity jsou uréené
na projekt vétrnych elektraren prostred-

nictvim spole¢nosti ClimatePartner. MERENi HLUKU - SROVNANi
DluZime to Zivotnimu prostfedi, i kdyZ Méfeni v dB(A) Motor navolnobéhu 85 km/h - zaviené 65 km/h - zaviené
jezdime, abychom vam usetfili penize. stfesni okno stie$ni okno
. Testované vozidlo 50 60 59
@) Klimaneutral | ————— e - -
Transport ejlepsi v testu
PP kit o T 20 TAOR 0 Stoupani do kopce  Plny plyn S motorovou brzdou
Test vznikl ve spolupraci s: Testované vozidlo 63 63 60
KLV=_ Nejlepsi v testu” 62 62 60
- . rent ") Scania S 730, ™ Volvo FH 460, " Volvo FH Aero 500 I-Save
Nutzfahrzeugvermietung

HODNOCENI

Jak ukazuje tento test,
na rozdil od lidi pfinasi dlouhy
nos u nakladnich vozidel
méfitelné vyhody. Znamena
to, Zze by tim byl vycerpan
potencial provoznich aspor
nakladnich vozidel se
vznétovym motorem? Nejsou
to jen inZenyfi spoleénosti
Volvo Trucks, kdo fika, Ze ani
nahodou. MiiZeme se proto
tésit na dalsi technologie,

Testovaci fidic Truckeru které zvysi efektivitu

Jan Burgdorf spalovacich motort

Motor (max. 140) Klimatizace/ventilace (max. 50)
Prevodovka (max. 140) Sedadla (max. 40)
Brzdy (max. 120) Palubni deska (max. 50)
Rizeni (max. 40) Stérace (max. 30)
Pedaly (max. 20) Kabina (max. 240)
Jizdni vlastnosti (max. 60)
Vyhled (max. 50) Dosazené body:
(maximalni poéet bod1 980)

Diky turbiné nadpriimérné vysoky tocivy moment v této vykonoveé tfidé,

prevodovka I-Shift fadi skvéle, velmi nizka hluénost, vysoka kvalita
zpracovani

Bl Paka volice I-Shift integrovana do sedadla, nékdy ponékud
nekomfortni ovladani digitalnich zpétnych zrcatek
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