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Osm castych typl nehod nakladnich vozidel a podptirné
bezpecnostni systémy, které jim mohou pomoci predejit

Spolecnost Volvo Trucks kazdy rok zkouma a analyzuje
dopravni nehody, aby Iépe porozuméla jejich pFicindm.
Tento vyzkum nésledné slouzi pfi vyvoji systém aktivni
bezpecnosti, aby bylo zajisténo, Ze budou ucinné
snizovat riziko budoucich nehod a v kone¢ném ddsledku
zachranovat Zivoty.

V tomto dokumentu, se dozvite vice o nejbéznéjsich ty-
pech nehod a o tom, jak jim rizné podpUrné bezpecnost-
ni systémy v ndkladnich vozidlech Volvo mohou pomoci
predejit. UkdaZzeme vam, pro¢ je vyvoj takovych systémda
ve snaze o dosazeni vize nulové nehodovosti spole¢nosti
Volvo Trucks.

Jakych typli nehod se nakladni vozidla
nejcastéji ucastni?

Pokud jde o zadvazné dopravni nehody téZkych nakladnich
vozidel, podle vyzkumu spole¢nosti Volvo Trucks spadaiji
obéti obecné do jedné ze tfi kategorii. Nejvétsi skupi-

nu (55-65 %) tvofi cestujici v osobnich automobilech.
PFiblizné 25-30 % tvofi zranitelni ucastnici silni¢niho
provozu, jako jsou chodci a cyklisté. Cestujici v naklad-
nich vozidlech tvofi pfiblizné 10-15 % obéti doprav-

nich nehod. Typy nehod zahrnuté v tomto dokumentu
byly vybrény, protoze maji vyznamny dopad alespor na
jednu z téchto tfi skupin. Jsou to také typy nehod, které

prevence nejvétsi potencial pro zachranu zivotd.

Vdazné zranéné a zabité osoby pri doprav-
nich nehodédch za dcasti téZkych néaklad-
nich vozidel obvykle spadaji do jedné

ze tif ndsledujicich kategorii: cestujici

v nékladnich vozidlech, cestujici v osob-
nich automobilech a zranitelni ucastnici
silniéniho provozu (chodci, cyklisté nebo
motocyklisté). Mimo tyto tfi kategorie je
obéti jen velmi mélo.

Jaké jsou rGzné typy podpurnych
bezpecénostnich systémi?

AKTIVNi BEZPECNOSTNIi SYSTEMY

Jednd se o systémy, které aktivné plsobi proti tomu, aby
k nehodé doslo. Tento dokument se zaméfuje na aktivni
bezpelnostni systémy, které mohou vaznym dopravnim
nehoddm predchézet. Pro kazdy typ nehody jsou aktivni
bezpecnostni systémy rozdéleny do nasledujicich dvou
kategorii.

B Primarni systémy podpory: Jedna se o systémy, které
byly vyvinuty speciélné pro sniZeni rizika daného typu
nehody.

B Sekundarni systémy podpory: Tyto systémy nejsou
vyvinuty specidlné pro dany typ nehody, ale mohou pfi-
spét k bezpecnéjsimu fizeni a snizit celkové riziko daného
typu nehody.

PASIVNi BEZPECNOSTNI SYSTEMY

Jednd se o feSeni navrzend tak, aby zmirnila zranéni v pfi-
padé nehody. Patfi mezi né bezpecnostni pasy, airbagy

a ochrana proti podjeti. V podstaté maji reaktivni roli,
nicméné pro bezpecnost provozu jsou stale velmi dule-
Zité. Pasivnim bezpecnostnim systémim a jejich roli pfi
rliznych typech nehod se tento dokument nevénuje.

&
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1. Vyjeti ze silnice

Néakladni vozidlo opusti svdj jizdni pruh a vyjede ze silnice, coZ ¢asto vede k prevraceni nebo srézce
s n&jakym objektem. Tento typ nehod pfedstavuje pfiblizné 35-40 % nehod, které zplsobuji vazné

zranéni nebo smrt cestujiciho v ndkladnim vozidle.

PRIMARNI SYSTEMY PODPORY

B Ochrana proti vyjeti z jizdniho pruhu: Tento systém
je navrzen tak, aby fidi¢e upozornil, jakmile vozidlo vyboci
mimo znaceni jizdniho pruhu, coz fidi¢i umozni napravit
smér jizdy vozidla a zabranit vyjeti ze silnice.

® Podpora jizdy v pruhu: Re$eni umozriuje funkce Volvo
Dynamic Steering, ktera nepretrzité monitoruje znaceni
jizdnich pruh( a polohu ndkladniho vozidla. Kdyz zjisti, Zze
vozidlo prejizdi pfes znaceni jizdniho pruhu, jemnym z&-
sahem upravi jeho smér jizdy, aby se vozidlo vratilo zpét
do svého jizdniho pruhu.

B Elektronické fizeni stability: Pokud nakladni vozidlo
ztraci trakci nebo jsou zjistény jiné znamky nestability,
tento ze zédkona povinny systém snizi tocivy moment

a pfibrzdi kazdé kolo samostatné, aby pomohl znovu
ziskat stabilitu a udrzet jizdni soupravu na silnici.

B Podpora stability: Tento systém, umoznény funkci
Volvo Dynamic Steering, mze pomoci zabranit jaké-
mukoli smyku nebo nestabilité, které by mohly zpUsobit
vyjeti ndkladniho vozidla mimo vozovku.

NEJCASTEJSI PRICINY:
Ridi¢ je ¢asto unaveny nebo
roztékany nebo proved|
Uhybny manévr, aby se vyhnul
prekaZce na silnici. Mezi dalsi
priciny patfi kluzka vozovka
nebo praskld pneumatika.

OBETI: Posadka nakladniho
vozidla.
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SEKUNDARNI SYSTEMY PODPORY

H Volvo Dynamic Steering: Inovativni a revoluéni
feSeni vyvinuté spole¢nosti Volvo Trucks, zajistuje citli-
vyjeti mimo silnici v kluzkych podminkach. Toto feSeni
také zajistuje funkci hlidani jizdniho pruhu (viz vyse).

B Vystraha pro fidi¢e: Tento systém, ktery se automatic-
ky aktivuje pfi rychlostech nad 65 km/h, sleduje priibéh
fizeni a vyhodnocuje Uroven pozornosti a bdélosti fidice.
Pokud detekuje zndmky nepozornosti nebo ospalosti,
jako je ¢asté prejizdéni znaceni jizdniho pruhu, upozorni
fidi¢e varovnymi zvuky a zprdvami a navrhne mu, aby si
udélal prestavku.

B Systém sledovani tlaku v pneumatikach: Nepfetrzité
monitoruje tlak v pneumatikach pro zajisténi spravného
nahusténi a tim i lepsi kontroly nad vozidlem. Zadkonem
vyzadovanym standardem v EU je varovat fidice, kdyz
tlak v pneumatikach klesne pod 20 % doporucené
Urovné. Regeni spole&nosti Volvo Trucks monitoruje tlak
v pneumatikéach pfi méné nez 20 % a sleduje i pfehusté-
ni, které ma vliv na opotfebeni pneumatik.

Varovanim a zdsahem pred tim, neZ nakladni vozidlo neu-
mysiné opusti svdj jizdni pruh, mohou tato resen/ pomoci
zajistit, Ze zdstane na silnici, a zabranit potencialnimu
prevraceni nebo kolizi.
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2. Prevraceni vozidla

Néakladni vozidlo ztrati stabilitu a pfevrati se. Tento typ nehod predstavuje pfiblizné 20 % nehod,
které zpUsobuji vdzné zranéni nebo smrt cestujiciho v ndkladnim vozidle.

PRIMARNI SYSTEMY PODPORY

B Elektronické Fizeni stability: Tento zdkonem vyzado-
vany systém dokdaze detekovat zndmky nestability

a aktivaci brzd jednotlivych kol a tim pomoci automaticky
snizit to¢ivy moment, znovu stabilizovat jizdni soupravu

drive, nez dojde k prevraceni.

B Podpora stability: Tento systém, umoznény funkci
Volvo Dynamic Steering, je navrzen tak, aby detekoval
velmi ¢asné zndmky smyku a naslednym natoc¢enim do
protisméru pomohl znovu ziskat kontrolu.

B Brzda pro srovnani soupravy: P¥i jizdé z kopce s pl-
nym privésem systém aktivuje brzdy pfivésu, aby udrzel
kontrolu nad jizdni soupravou a pomohl zabranit jakému-
koli efektu zalomeni nebo prevraceni.

NEJCASTEJSI PRICINY: Ridi¢
¢asto jede nepfimérenou rychlosti
(ne nutné prekradujici

rychlostni limit, ale mozna
neodpovidajici dané situaci).
nepozornost fidi¢e, nestabilni
jizdni souprava, premisténi
nakladu a kluzka vozovka.

OBETI: Posadka nékladniho
vozidla.

SEKUNDARNI SYSTEMY PODPORY

B Volvo Dynamic Steering: Inovativni feseni, které
zajistuje citlivéjsi fizeni a tim lepsi ovladatelnost a stabili-
tu vozidla.

B Vystraha pro fidi¢e: Tento systém, ktery se automatic-
ky aktivuje pfi rychlostech nad 65 km/h, sleduje pribéh
fizeni a vyhodnocuje tUroven pozornosti a bdélosti fidice.
Pokud detekuje zndmky nepozornosti nebo ospalosti,
které mohou potencialné vést k pfevraceni, upozorni fidi-
¢e prostfednictvim varovnych zvukd a zprav.

Diky véasnému potlaceni nestability vozidla mohou tato

reseni pomoci zajistit, aby byl smér nakladniho vozidla
zkorigovan, neZ dojde k prevrdcent.
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3. Celni stfet s jinym vozidlem

Nékladni vozidlo se srazi s protijedoucim vozidlem. Tento typ nehod pfedstavuje 5-15 % nehod,
které zpUsobi vazné zranéni nebo smrt posadky v nakladnim vozidle, a 25-35 % nehod, které zpa-
sobi vazné zranéni nebo smrt cestujiciho v automobilu.

PRIMARNI SYSTEMY PODPORY
® Hlidani jizdniho pruhu: Ridi¢ je upozornén, jakmile
jeho vozidlo vyboéi z jizdniho pruhu.

B Podpora jizdy v pruhu: Nepretrzitym sledovanim
znaceni jizdnich pruh( a polohy vozidla poméha zabranit
vyjeti ndkladniho vozidla do protisméru. Kdyz zjisti, ze
vozidlo pfejizdi do jiného jizdniho pruhu, jemnym zésa-
hem upravi jeho smér jizdy, aby se vozidlo vratilo zpét do
svého pruhu.

SEKUNDARNI SYSTEMY PODPORY
B Elektronické Fizeni stability: Tim, ze pomaha zajistit
stabilitu jizdni soupravy, mUze snizit riziko vyjeti do proti-

sméru.

H Volvo Dynamic Steering: Inovativni feSeni vyvinuté
spole¢nosti Volvo Trucks poskytuje citlivéjsi fizeni a lepsi
ovladatelnost a tim snizuje riziko, Ze nakladni vozidlo
vjede do protisméru.

B Podpora stability: Tento systém, umoznény funkci
Volvo Dynamic Steering, mUze pomoci zabranit jaké-
mukoli smyku nebo nestabilité, které by mohly zpUsobit
vyjeti ndkladniho vozidla do protisméru.

NEJCASTEJSI PRICINY: Celni srazky

s osobnimi automobily jsou ¢asto zplsobeny
vyjetim osobniho automobilu do jizdniho
pruhu nakladniho vozidla v disledku vysoké
rychlosti nebo pfi predjizdéni jiného vozidla.
Pripady kdy do protisméru vyjede nakladni
vozidlo, jsou ¢asto zplsobeny nepozornosti
fidice, zatackami se Spatnou viditelnosti,
prasklymi pneumatikami ¢i uzkou nebo
kluzkou silnici.

OBETI: Posadka nakladniho vozidla,
posadky ostatnich vozidel.

B Vystraha pro fidi¢e: Tento systém, ktery se automatic-
ky aktivuje pfi rychlostech nad 65 km/h, sleduje pribéh
fizeni a vyhodnocuje tUroven pozornosti a bdélosti fidice.
Pokud zjisti zndmky ospalosti, je fidi¢ upozornén a vy-
zvan k tomu, aby si udélal prestavku.

B Systém sledovani tlaku v pneumatikach: Nepretrzité
monitoruje tlak v pneumatikach pro zajisténi spravného
nahusténi a tim i lepsi kontroly nad vozidlem. To také
snizuje riziko prasknuti pneumatiky, které mize zpisobit
vyjeti ndkladniho vozidla do protisméru.

Bez ohledu na pri¢inu pomohou tato kombinovana resenf
zajistit, aby nakladni vozidlo zistalo ve svém jizdnim pru-
hu a nevyjelo do protisméru.
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4. Naraz do vozidla jedouciho vpredu

Nékladni vozidlo najede do zadni ¢asti vozidla vpfedu. Tento typ nehod predstavuje 15—25 % ne-
hod, které zplsobi vazné zranéni nebo smrt posadky v nékladnim vozidle, a pfiblizné 10 % nehod,
které zpUsobi vazné zranéni nebo smrt cestujiciho v automobilu.

PRIMARNI SYSTEMY PODPORY

B Systém varovani pred kolizi s funkci nouzového
brzdéni: Tento systém s pouzitim dat z kamery a radaru
nakladniho vozidla nepfetrzité monitoruje vozidla jedouci
vpredu. Systém je navrzen tak, aby fidice varoval, pokud
je nédkladni vozidlo pfili§ blizko, a fidi¢ se tak mohl znovu
soustredit a vénovat vice pozornosti udrzovani bezpec-
né vzdalenosti. Pokud systém usoudi, ze hrozi srazka,
aktivuje brzdy vozidla, aby se ji zcela vyhnul nebo alespon
snizil rychlost nérazu.

SEKUNDARNI SYSTEMY PODPORY

B Vystraha pro fidice: Sledovanim pridbéhu fizeni

a Urovné pozornosti ridice mze systém zajistit, ze Fidic¢
zUstane ostrazity, ¢imz se snizi pravdépodobnost, ze
pojede pfili§ blizko k vozidlu vpredu.

B Adaptivni tempomat: Automaticky upravuje rychlost
nakladniho vozidla za u¢elem udrzeni bezpecné vzdale-

-

nosti od vozidla jedouciho vpfedu. Funkci Ize pouzivat pfi
vSech rychlostech, na délnici i ve mésté aZ do uplného
zastaveni.

Hlavnim cilem je zajistit, Ze ridi¢ nakladniho vozidla bude
vZdy udrZovat bezpecnou vzdalenost od vozidla vpredu.
Pokud tak ucini a zdstane pozorny, mélo by byt mozné
zabrénit ndrazu zezadu.

NEJCASTEJSI PRICINY: Ve vice ne?
70 % pripadl je hlavni pFicinou
rozptyleni nebo nepozornost. Nehoda
maze byt zplsobena také tim, Ze ridic¢
jede prili§ blizko k vozidlu vpredu,
omezenou viditelnosti nebo kluzkou
vozovkou.

OBETI: Posadka nakladniho vozidla,
posadky ostatnich vozidel.
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5. Nehody pfi zméne jizdniho pruhu

Nakladni vozidlo se stfetne s jinym vozidlem
pfi zmeéne jizdniho pruhu. Tento typ nehod
tvofi pfiblizné 15—-20 % nehod, které zpUsobi
zranéni posadky ve vozidle.

PRIMARNI SYSTEMY PODPORY

B Podpora pfedchazeni bo€nim kolizim: Pokud je ve
vedlej$im jizdnim pruhu detekovéno jiné vozidlo, kdyz
fidi¢ aktivuje ukazatel sméru jizdy pfed zménou jizdni-
ho pruhu, zablika ¢ervené svétlo a ze strany potencidlni
kolize se ozve varovny zvuk. S nafizenim GSR EU je
toto nyni zakonem vyzadovéano na strané spolujezdce,
feSeni Volvo Trucks nicméné rozsifuje pokryti také na
stranu fidice.

B Rohova kamera na strané spolujezdce: Nachazi se
pod vnéj$im zpétnym zrcatkem na strané spolujezdce.
Kamera se automaticky aktivuje pfi pouziti ukazatele
zmeény sméru na strané spolujezdce a na obrazovce

v kabiné zobrazi pohled na pfedni roh a bok vozidla.
Ridi¢ tak uvidi v8echna vozidla ve vedlej$im jizdnim
pruhu, nez do néj prejede.

Obé tato reSeni vyrazné zvysi pravdépodobnost, Ze
fidic zjisti pritomnost jakychkoli vozidel ve vedlejsim
Jizdnim pruhu, nez do néj prejede.

NEJCASTEJSI PRICINY:
Nepozornost fidice a omezend
viditelnost.

OBETI: Posadky ostatnich
vozidel.
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6. Celni stfet s chodcem nebo cyklistou

1

TN D(h

NEJCASTEJSI PRICINY:
V 75 % ptipadl hraje roli
$patné viditelnost z kabiny

4

nakladniho vozidla. Mezi

dal$i pficiny patfi $patné
sefizend bo¢ni a prednf

zrcatka, nedostatec¢na

komunikace mezi fidicem
a Ucastnikem silni¢niho
provozu nebo stres ¢i

nepozornost fidice.

OBETI: Zranitelni
Ucastnici silniénf
provozu.

Nakladni vozidlo srazi chodce nebo cyklistu obvykle pfi manévrovani v nizké rychlosti, na pfechodu
pro chodce nebo na kfizovatce. Tento typ nehod tvofi pfiblizné 50 % nehod nakladnich vozidel, pfi

kterych jsou usmrceni nebo vazné zranéni chodci.

PRIMARNI SYSTEMY PODPORY

B Systém varovani o déni pfed vozidlem: Tento systém
vyuziva k detekci osob v rizikové oblasti pfed nédkladnim
vozidlem radar a kameru. Vizualni a zvukové signaly,
fidiCe varuji pokud hrozi nebezpeéi kolize. Jedna se o
novy pozadavek podle nafizeni EU o obecné bezpecnosti
(GSR).

W Systém varovani pred kolizi s funkci nouzového
brzdéni: Tento systém s pouzitim dat z kamery a radaru
nakladniho vozidla nepfetrzité monitoruje prostor pred
vozidlem a nové dokdaze detekovat i dal$i Ucastniky sil-
ni¢niho provozu, ktefi se blizi ze strany nebo se pohybuji
stejnym smérem jako nakladni vozidlo. Pokud systém
zjisti riziko srazky, je fidi¢ varovan, a pokud je riziko po-
vazovano za bezprostredni, aktivuji se brzdy, aby se kolizi
predeslo nebo alespon byla snizena rychlost narazu.

SEKUNDARNI SYSTEMY PODPORY

B Auto Hold: Podporuje fidi¢e v situacich vyZadujicich
zastavovani a rozjizdéni v kopcich a na svazich tim, ze
udrzi nakladni vozidlo na misté, dokud fidi¢ neseslapne
plynovy pedal. S touto funkci mize fidi¢ snaze

nahle zastavit a ovlddat vozidlo ve méstech.

ProtoZe jsou Spatnd viditelnost a nedostatek komunikace
hlavnimi pricinami téchto nehod, s témito bezpecnostni-
mi systémy bude pro fidi¢e snazsi mit povédomi o dcast-
nicich silnicniho provozu v okoli vozidla.
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7. Nehody p¥i couvani

NEJCASTEJSI PRICINY:
Hlavni pfi¢inou je omezena
viditelnost z kabiny. DalSimi
pricinami jsou chybné navyky,
nedostatek povédomi o
dopravni situaci nebo stres,
nepozornost ¢i rozptyleni fidice.

OBETI: Zranitelni u&astnici
silni¢niho provozu.

Nakladni vozidlo narazi do chodce, cyklisty nebo jiného vozidla pfi couvani, obvykle pfi nakladani
zbozi v méstskych oblastech, kde je omezeny prostor. Tento typ nehod tvofi pfiblizné 12 % nehod

nakladnich vozidel s G¢asti chodce.

PRIMARNI SYSTEMY PODPORY

B Couvaci kamera: Automaticky se aktivuje, kdyz
ridi¢ zaradi zpatecku, a pohled kamery se zobrazi na
displeji na pistrojové desce. Ridi¢ si tak snaze vimne
Ucastnikl silniéniho provozu za vozidlem.

SEKUNDARNI SYSTEMY PODPORY
B Auto Hold: Podporuje fidi¢e tim, ze udrzuje nakladni
vozidlo na misté&, dokud fidi¢ neseslapne plynovy pedal,

a to jak na roving, tak na svazich a v kopcich. To snizuje
riziko nehod, pfi kterych se nakladni vozidlo neimysiné
rozjede dozadu nebo dopredu.

Pouhé usnadnéni toho, aby Fidic vidél, co se déje za jeho
nakladnim vozidlem, vyrazné snizZi pocet téchto typd
nehod.
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8. Kolize pri zataceni

Nakladni vozidlo se pfi odbocovani srazi s chodcem nebo cyklistou, zpravidla na strané spolujezd-
ce. K tomu obvykle dochazi v nizké rychlosti (pramérna rychlost je 13 km/h). Pfi nehodéch s Gcasti
cyklisty dojde v 75 % ptipadl ke srézce v prostoru prvnich dvou metrt od boki nékladniho vozidla.
Tento typ nehod tvofi pfiblizné 35 % nehod nakladnich vozidel, pfi kterych jsou obétmi cyklisté,

a 15 % nehod zahrnujicich chodce.

PRIMARNI SYSTEMY PODPORY

B Rohova kamera na strané spolujezdce: Nachazi se
pod vnéj$im zpétnym zrcatkem na strané spolujezdce

a pomaha pokryt oblast, kterd je obvykle ze sedadla fidice
$patné viditelnd, ¢imz usnadnuje rozpoznani ostatnich
Ucastnikd silni¢niho provozu.

B Podpora pfedchazeni boénim kolizim: Kdyz fidi¢
aktivuje svlj ukazatel zmény sméru jizdy pfed zatocenim
na stranu spolujezdce, zablikéd ervené svétlo a ozve se
varovny zvuk, ktery fidi¢e upozorni na moznou srazku

s jinym Ucastnikem silni¢niho provozu. S nafizenim GSR

&
]

EU je toto nyni zdkonem vyzadovéno na strané spolu-
jezdce, rfeseni Volvo Trucks nicméné rozsifuje pokryti také
na stranu fidice.

Vzhledem k tomu, Ze k témto nehoddm dochdzi v oblas-
ti, kterd je z mista ridice obzvldsté spatné viditelna, Ize
mnohym z nich pfedejit jednoduse tim, Ze fidic bude lépe
vnimat ostatni ucastniky silnicniho provozu.

0

NI

NEJCASTEJSI PRICINY: Ve vice ne?

70 % ptipadu je kolize zplsobena problémy
s viditelnosti, zejména omezenym vyhledem

z kabiny na strané spolujezdce. Mezi dals{
priciny patii nespravné sefizena bocni zrcatka,
nedostate¢nd komunikace mezi ridicem

a Ucastnikem silni¢niho provozu nebo stres

¢i nepozornost fidice.

OBETI: Zranitelni G¢astnici silniéniho
provozu.
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Chcete védét vice?

Kazdy z bezpecnostnich systémi zminénych v tomto dokumentu ma potencial zachranit Zivot.
V8echny maji za cil pfedchazet mensim nehodam a kolizim a v ddsledku toho snizit ndklady na
opravy a uslé zisky kvali neplanovanym odstdvkam.

Chcete-li se dozvédét vice o tom, jak mohou tyto podplrné bezpecnostni systémy prospét vasemu
podnikani, kontaktujte svého nejblizSiho obchodniho zastupce Volvo Trucks, ktery vam poskytne
vice informaci.

ZDROJE
B Zkoumani evropskych nehod t&Zkych nakladnich vozidel pomoci tfitiroviiové analyzy dat o nehodach (2022),
publikovéno v International Journal of Environmental Research and Public Health

B Zpréva o vySetfovani zdvaznych havarii za rok 2022, vydavatel: National Transport Insurance a National Truck

Accident Research Centre

B Evropské observatof bezpednosti silni¢niho provozu (2021), vydano Evropskou komisi

B Interni vyzkum nehod spole¢nosti Volvo Trucks

Funkce prezentované v tomto dokumentu jsou navrZeny tak, aby pomohly zvysit bezpecnost silnicniho provozu, jsou-
-li pouzivany zamyslenym zplsobem. Nékteré zde vyobrazené ¢i zminéné funkce mohou byt k dispozici pouze jako
volitelné prvky a mohou se v riznych zemich lisit v zavislosti na pravnich predpisech. Podrobné informace vam

s potésenim poskytne vas obchodni zastupce Volvo Trucks. Vlyhrazujeme si prévo ménit specifikace produktid bez pred-
choziho upozornéni.
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https://pubmed.ncbi.nlm.nih.gov/35055484/
https://www.nti.com.au/getmedia/f11ed5ef-67bb-4c38-a6d4-8c76c4a77d6b/NTI-M129-1-092022-NTI-NTARC-2022-Report-digital.pdf
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-02/ff_buses_hgv_20230213.pdf

VvV O L vV O



